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ESSAIR

Nom Pete'n Poke

(e | Great Planes

Importateu

Prix indicatif

TYPE GE 116

elell=
Avion de spart —

Mateur

a02ta524t [

Moteur pour I'essai

Kit & construire

Structure

traditionnelle bois

A e
Fariclinns commeandées

Profondeur
Ailerons
Direction

Moteur

Zix @ |=|

1510mm
1200 mm
360mm
360 mm
52,2 dm2

planconvexs
dme
Plancha
Masse annonicée 2610g
Masse pbitenue 2950g

Charge alsire annoncée 50g/dme
Charge alsire obtenue  5Bg/dm2

CONSTRUCTION

Facile Moyen Délicat Difficile

PILOTAGE

Déebutant Confirmé Expert

QUALITE DU KIT

hfauvais Correct

QUALITES DE VOL

Dangereih: Standard  Fabuleux

- Vacances a I'ombre
d'un parasol

Texte 2|

Christian Cuisinier

!
Photos :

Les kits d’avions de la marque Great Planes sont des kit
tous bois d'une qualité rare et, il est clair que quan
Didier m/a propose ce modele, meéme si ce n'est pas une
magquette, je n’ai pas hesité, surtout que ce

n'est pas le premier kits de la marque ameéri-

caine quil me passe dans les mains. Nous

allons donc voir si une fois de plus:
Great Planes est a la hauteur de sa

reputation.

La plus grosse
modification est

du coté de lI'avant

du Pete'n Poke,
sérieusement améliore
avec un couple circulai-
re derriére le cone, et
un habillage moteur
soigne.
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cotes sonl en pouce, mais la notice
contient une table de conversion trés
facile d'utilisation. En plus de la notice,
il existe une liste de tout le contenu de
la boite, avec les dimensions, le
nombre et la destination des différents
Marceaux, ce qui est trés pratique pour
retrouver les planches de balsa non
identifies, On trouve également les
gaines ainsi que les Cordes a piano
nécessaires pour réaliser les com-

mandes, Lestampage de toutes les
pieces est parfait et elles sajustent
toutes parfaitement entre elles.
Finalement. ce kit comprend tout & I'ex-
ception des roues, du réservoir et des
bustes de pilotes.

a2
Construction
Pour la construction, il faut suivre la
notice pas & pas et ne pas se poser de
questions (un peu, quand méme). La

L il N’y a pas beaucoup de difficulté,
¢ cest du classique. |l suffit de suivre fa
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A mi-chemin entre un Pietempol et un Pober Pixie,
le Pete’'n Poke est vraiment élégant.

baguettes utilisées, ce qui vous évite-
ra de couper une baguette plus
longue destinée a autre chose que la
partie que vous étes en train de
construire (C'est un peu confus mais
cest cal. Donc il ne reste plus qu'a
construire en se laissant guider par le
roman-photos qui sert de notice. Je
ne vais donc pas la re écrire; mais plu-
tot vous parler des quelques points
delicats de la construction. Comme il
Ay a absolument rien a dire sur la
canstruction des empennages en
trelllis de baguettes, nous passons
directement a la construction de I'aile
qui est construite en trois parties
reliées entre-elles par des clefs daile
en CTE Pour la partie centrale, il vaut
mieux percer les trous de passage des
vis de fixation par l'intérieur en se ser-
vant des piéces en CTF déja percées
comme repére avant le collage des
blocs intermediaires qui eux, seront

 percés comme findigue la notice, &
! cest a-dire bien perpendiculaires, a

I'aide d'une cale en bois dur pour qui-

| der |a perceuse. Avant de coffrer pen- ==
8 56z o passer une ficelle pour pouvoir
| passer les fils de servo par la suite.

Pour les deux ailes proprement dites, &= =

notice. Faites attention toutefois au
poncage des saumons collés en biais
car le balsa casse facilement a l'avant,
le mieux est de coller un renfort balsa
(fils en travers| pour éviter la casse,
toujours a propos de ces saumons,
rien mest prévu en partie supérieure
pour les renfarcer ce qui fait qu'a l'en-
toilage, ceux-ci se déforment sous l'ef-
fet de la tension du recouvrement. Le
plus simple est de les coffrer en partie
supérieure aussi du BA au BE bref du
classigue avec ce bype de construc-
tion. Avant le coffrage supérnieur, il
faut coller ces trois ensembles entre

eux. Le raccordement nest pas tr
facite. il faut bien poncer et surtout
rester dans l'axe quitte a remplir les
manques avec de la pate a bois ou de
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Le vol est Plaisant, méme avec Ia
Plus faible motorisation prévue.

la colle (ne Pas oublier la cale en
baguette 6 x 6 mm pour donner le
leger diedre). |l reste a coffrer |a partie
superieure des deyx ailes, mais avant
Celte operation pensez 4 prévoir le pas-
sage des fils de servo, L3 réalisation des
ailerons ne pose aucun probléme. ||

-encore... De toute facon la
d'étre un moteur fougueusx,

suffit une fois de Plus, de suivre la noti-
Ce et surtout les photos. Jinsiste enco-
re, mais la notice de montage est vraj-
ment trés bien faite, Finalement, nous
voila déja au fuselage. Petite parenthe-
se : Pour ma part, Jal modifié 'avant dy
fuselage pour Iui donner une forme

Les accessoires du kit sont de

bonne qualité, et ont eté utilise
€n grande partie,

les vis de fixation daile
noyées et ne dépassent do

a l'extrados.

plus arrondie, plus Jjolie, pas taillee 3 |3
Sefpe, bref, une gueule plus sympa-
thique dans [e prolongement du cane
de 50 mm; ce qui donne un peu plus
de pincement en vue de dessus, donc
on arrondit un peu Plus l'avant et
comme il faut un peu plus de matiére

charge alaire reste vraiment
€ n'étais pas

Roulage : Le taxiage du modéle ne Pose pas de

de queue est bien efficace. De Plus le train est t,
dance a passer sur Je nez méme dans I'herbe.

moteur) mais largement suffisante.

Pour ne pas étre trop chahuteé.

‘Approche et atterrissage : Pendant Ia Phase d’,

de travers, les gouvernes restent efficaces.
mieux venir de loin et le laisser faire Plutét que de vouloir le tenir nez haut. son bon com-
portement 4 basse vitesse ne e fera Pas déclencher. Une fois au sol, i N’y a aucune tendance
au rebond, ni & passer sur le nez (méme dans I'herb:
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rés bien placé et e modéle n'a aucune ten-

arrive assez vite et j vaut

en dessous, c'est linverse,
du bois. Tout cela 4 base de
balsa plus ou moins empilés
dutour du moteur (voir Photc
la parenthése, ce M'est pas u
tion, cest juste Pour me fai
Donc, reprenons

Le fuselage

La encore, il faut suivre la notic
par photos. Juste quelques g
forme en balsa « stab base » se
en place plus tard quand le
Sera retiré du chantier et r
Utilisez des chutes dy stab’ pe
Caler cette piéce. Avant de ¢
place les renforts de cabane, b
fier que les mats en CTP rentr
faitement sans jeu et sans forc
ter si nécessaire, apreés ce ser
Coup plus difficile. Ne pas oul
coller les gaines de commar
place avant |e coffrage in
Soignez 1a construction du sup
rain  avant de e coller en
Toujours au niveau coffrage in
pensez a glisser une chute de ba
balsa & I'arriere. au demarrage c
Pour maintenir le uselage ping
bonne dimension avant de coffi
riere. Au niveau des rappes infé
pour l'nstallation radio, Curieuse
Sur le plan, on voit en coup
Planches de 4" d'épaisseur quil |
garder pour le coffrage supe
Utilisez donc celles de 3" camm
dique la notice. On arrive au ci
des empennages sur e fuselage.
ma part, je préfére les entoiler ava
les coller en Place, cest plus pral
Pour les lisses 3 larriere, il faut |
leur emplacement par rapport 3 I;
du plan pour étre sir que [es
soient bien droites. II faudra aus:
biseauter au niveau de leur emp
Ment sur le stab (se servir de la vu
dessus pour avoir Ia forme du bise
enlever). Nous arrivans 4 un des pe
les plus importants - L5 fabrication ¢

AGES

Centrage :
| 854 115 duBA - Centrage
' du modeéle : 110 du BA avec
60g de plomb 4 I'avant .

Débattements :
Ailerons : +/- 25 mm
Prefondeur - +/- 25 mm
Direction : +/- 40 mm




Chaque aileron est commandeé
par un servo en attaque directe.

cabane. Dans un premier temps, il faut
faire des photocopies plutot que de
découper le plan pour les coller sur les
déférents éléments ou gabarit & décou-
per. C'est donc la partie la plus délicate,
et il faut prendre son temps, bien ajus-
ter les découpes et prendre beaucoup
de mesures pour avoir & coup sar un
bon parallélisme et une bonne perpen-
dicularité : C'est le calage de l'aile qui
en dépend . A la figure 13, il faut utili-
ser la chute extérieure du couple F2A
comme gabarit pour tracer sur le ren-
fort guide ce quiil y a & poncer. Figure
15, la vue suivant F5 est fausse, la hau-
teur de |a cabane est trop haute de 2
cm par rapport a la vue de face et sur-
tout aux pitces en CTR Bref, patience
et rigueur obligataire. De toute facon,
il sera toujours temps de rectifier au
collage definitif aprés la mise en place
du coffrage qui, comme dhabitude
sera un paint délicat (c'est du classique
coffrage incurvé dans les deux sens).
De plus, la découpe du cockpit n'est
pas du tout & la bonne forme. Il faudra
ajuster tout cela (je n'ai, pour ma part,
réalisé qu'une seule ouverture, pas par
fainéantise, mais par pur esthetisme).
Le bois fourni dans mon kit est tres rigi-
de et, méme moulille, reste trés cassant.
Enfin, poncage et masticage pour finir.
Pour la fixation du train d'atterrissage,
Jjai percé en biais vers llintérieur pour
que les vis de fixation se trouvent prises
dans le CTP. Pour les pantalons de
roue, je n'al pas suivi la notice qui pre-
conise une fixation au silicone, mais
une habituelle fixation avec patte et vis
M2. Pour en finir avec la cabane, pour
les parties supérieures, jai inversé le
montage. Le doublage support de |a
cabane a été collé dessus et non des-
sous pour respecter la hauteur sur la
vue de face du plan par rapport a l'axe
de référence (130 mm a l'avant et 132
mm & l'arriére). Le tout a été renforcé
avec des chevilles en CAP 1.5 mm et
des petites vis de fixation de servo, car
le callage seul semble quand méme un
peu léger pour résister aux efforts de
l'aile en vol [vous pouvez aussi utiliser
des petites équerres en alu et des rivets
pop}. Le collage définitif des entretoises
de cabane n'a eté effectué qu'aprées
I'entoilage du fuselage, c'est plus facile.

[ ] [
Mise en croix
C'est clair, il faut suivre la notice car il
nYy @ pas plus explicite. Attention, les
vis en Nylon fournies ne sont pas en 6
meétrique. Donc utilisez des vis M6 du
commerce. Pour ma part, et vu le
nombre de vis au pas americain que j'ai
en stock (toutes les boites préce-
dentes), j'ai taraude « américain » pour
les utiliser.

o 2k g oz

Le modéle de I'essai posséde une fini-
tion peinture rutilante,

couleurs s’il vous plait !

Installation
mofevur ef
réservoir

L4 aussi, je n‘aj pas cherché la difficul-
té, possédant un moteur OS LA 40 tout
neuf, je ne me suis pas pris la téte du
tout, et j'ai suivi la notice pas a pas.
Regardez bien le plan, il faut mettre 2
rondelles plates fournies aux fixations
arriere pour donner le piqueur néces-
saire. Par contre, contrairement aux
fixations d‘aile, jai remplace les vis US
fournies, par d'autres au pas metrigue.
Pour le réservair, c'est comme pour le
moteur. Suivre la notice en utilisant un
250 cm3.

Installation
radio

Clest vraiment du classique et il suffit
de suivre les indications du plan. Jai
été jusqu'd acheter des servos Futaba
S3003 comme ceux qui sont dessines
sur ce plan. Pour une fois, j'ai aussi uti-
lisé les éléments fournis dans le kit, qui
sont de qualité suffisante, sauf les char-
niéres que jai remplacé par du clas-
sique (et encore, vous n'étes pas obli-
gé). La seule modification a éte de pla-
cer l'accu devant le récepteur pour des
raisons évidentes de centrage et sur-
tout protéger le récepteur en cas de
choc. Ce récepteur se trouve place
sous le réservoir, ce qui me fait toujours
un peu peur et je I'ai donc protégé. La
seule ombre au tableau, c'est 'absence
de directives concernant la maniére de
relier les servos d'ailerons au récepteur.
Pour se faire, j'ai donc perce le coffrage
pour passer une rallonge fixée le plus
discrétement possible le long du mat
avant de la cabane pour pouvoir rac-
corder le cordon en Y qui vient des
deuy servos mis en place au cours de la

Les dessous de l'affaire : Deux
trappes distinctes pour l'accés a
la radio et au réservoir, séparées
par le train d'atterrissage, fixe
sur une traverse en bois dur.

Poke
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en quatre

jamais quelconques,

Les cache-roues ne sont pas pré-
vus d'origine, mais ils ameliorent
sensiblement le look du Pete'n

Les lignes d’'un avion parasol ne sont

et changent

radicalement des avions classiques.

construction de l'aile. D'autres solu-
tions sont possibles, en passant par le
poste de pilotage avant par exemple.

Finition ef
décoration

Comme & mon habitude, jai entoilé
entiérement |e modéle en Solartex
antique. Puis, enduit + talc
pongage,re-enduit et re-poncage. Puis
une couche d'apprét gris clair pour
visualiser les défauts restants, suivi d’'un
poncage fin & l'eau. Une fois cette ope-
ration terminée, j'ai monté le modele
et, comme ¢a, avec son aile surdimen-
sionnée par rapport au fuselage et son
train court et trapu, je lai trouvé
moche... Mon coté maquettiste a pris
le dessus et, avec Didier, on a cher-
ché... et trouvé un avion grandeur qui
|ui ressemble avec un décor qui dimi-
nue l'effet de largeur d'aile. C'est donc
la décoration d'un sympathique petit
avion grandeur a aile parasol du nom
de « Pober Pixie » qui a été réalisée. Jai
tout simplement recopié la déco du
grandeur en l'adaptant aux formes du
Pete'n Poke., Quatre teintes, rien que
ca, sont appliquées au pistolet [bon-
Jjour le masquage). Pour améliorer ['es-
thétique, j'ai rajoute des cache-roues
qui trainaient chez Didier pour donner
de la hauteur au train, colle les adhésifs
fournis, peint lintérieur de I'habitacle
en noir, collé le tableau de bord et un
buste de pilote. Enfin, pour finir, le
pare-brise a été fixé a l'aide de petites
vis, Ce pare-brise, au départ découpé a
la forme donnée par le plan, ne me
plaisait pas et je I'ai légérement modi-
fié, mais & aussi c'est vous qui voyez.
De toute facon, comme cest une
maquette de rien, un pur produit
modéliste, tout est possible. Lessentiel
est que ce soit joli et que ¢a vous plai-
se. Apparemment tous les copains qui

Les passages lents prés
du pilote sont un piai-
sir que Christian ne se
refuse pas.

se trouvaient 13, le jour des essais, lui
trouvent une bouille pas possible, trés
sympathique et marrante. Il faut dire
que le cone orange fluo que jai recu a
la place du cone jaune commande
accentue encore le coté « Toon = du
modele. Puisque l'on parle des essais
en vol, je vous invite a vous rendre du
coté du Fly test.

Conclusion

On aime ou on aime pas, mais si les
lignes de cet avion vous seduisent et si
vous pilotez sans probléme un « trainer
» 3 ailerons, nhésitez pas, ce modéle
est fait pour vous. Voild un agréable
avion au vol trés cool avec les petits
débattements et qui peut devenir amu-
sant en les augmentant. La construc-
tion ne posera aucun probléeme : Cest
un kit Great Plane . La qualitée du kit et
le roman photos qui sert de natice per-
mettent d'en venir & bout sans sen
rendre compte. Bref, un excellent
modele pour la détente a faire voler
sans modération.
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